
Journal of Geography and Regional Future Studies 

Vol. 2, No. 3, Autumn, 2024 

Online ISSN: 2981-118X 

https://grfs.urmia.ac.ir/ 
 

 

Feasibility study of realizing the TOD development model in the urban region of 

Sari with future studies approach 

 
Fatemeh Alizadeh Vandchali 1  and Rahim Sarvar 2  

 

1- PhD student in Geography and Urban Planning, Islamic Azad University, Science and Research Branch, Tehran, Iran.   

2- Professor, Department of Geography and Urban Planning, Islamic Azad University, Science and Research Branch, 

Tehran, Iran 

 

 

ARTICLE INFO ABSTRACT 

Article type: 

Research Article 

 

Received: 

2024/02/19 

Accepted: 

2024/10/17 

pp: 
43- 66 

 

Keywords: 

Integrated planning; 

Urban planning; 

Land use; 

Public transportation; 

TOD; 

Future studies; 

Urban Region of Sari. 

In Iran, specifically in Sari, neglecting the mutual relationship between public transportation 

and urban development has led to uneven development. The main objective of this study is to 

assess the possibility of implementing the TOD development model in Sari with future studies 

approach. This study uses a quantitative method to achieve its goal. Documentary, library, and 

field study methods were used to collect data. The data collection tool in this study was a 

questionnaire distributed among 50 experts in urban and transportation planning using cluster 

sampling. Hierarchical analysis, statistical analysis, and SWOT techniques were used to 

analyze the data. Initially, four bus stations on Keshavarz Boulevard, Pasdaran Boulevard, 

Azadi Boulevard, and Imam Reza Boulevard in Sari were selected. Based on public 

transportation-based development criteria, these four stations were compared, and using the 

AHP method, the Imam Reza Boulevard bus station was selected as the best station for public 

transportation-based development. Then, a SWOT analysis was conducted for it and the 

scenarios were developed based on a qualitative futures studies approach. The positive aspects 

of this station include suitable residential density, diverse bus stations within an 800-meter 

range, and the potential for increased density. Its weaknesses include a lack of parking around 

the station, a lack of green space, and the absence of pedestrian and vehicular separation. Its 

most important strategies include smartening the public transportation system, appropriate 

distribution and deployment of land uses, and improving the quality of public transportation. 
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Extended Abstract

Introduction 
The link between transportation and land use has 

become a fundamental principle of urban and 

transportation planning, given the increasing 

population growth, scattered settlement growth, and 

suburbanization. The rapid growth of the world's 

urban population, coupled with sprawl, 

suburbanization, and traffic congestion, has led to 

more and more time being spent by people on roads 

and heavy financial burdens being imposed on 

citizens. As a result, public transportation has 

become an important focus of urban planners due to 

the random and scattered development of 

settlements, widespread suburbanization, increased 

distance between communities, and reduced 

efficiency of urban land caused by automobile-

oriented development. In many developing cities 

around the world, inappropriate development of 

various urban spaces, increasing density, and the 

growth of intra-urban travel have caused many 

problems. On the other hand, neglecting long-term 

and mid-term management plans can lead to 

inconsistency between major investment amounts in 

travel attraction areas and urban transportation 

policies and infrastructure, such as health care, 

education, recreation, etc. Neglecting the mutual 

relationship between public transportation and urban 

development can lead to uneven development, 

which will not make use of the potential for urban 

fabric organization, traffic reduction, environmental 

pollution reduction, and energy efficiency. Sari City 

in Iran is no exception to these problems. 

Consistency between major population attraction 

uses and urban transportation policies and 

infrastructure, such as health care, education, 

recreation, etc., can have a significant impact on 

reducing transportation costs and traffic congestion 

in Sari. Given the traffic in Sari, the main issue of 

this study is to utilize the potential of the public 

transportation station's area to improve access to 

public services and promote social justice while 

reducing traffic congestion in Sari and creating 

sustainable communities. 

Methodology 
The present study is applied research, considering 

the purpose of the study. By utilizing relevant 

theoretical foundations related to public 

transportation-based development, it aims to 

improve land use and urban transportation. Based on 

the method and nature, it is classified under 

descriptive research. Documentary, library, and 

field studies were used to collect data and 

information in this study. The data collection tool in 

this research was a questionnaire distributed among 

50 experts in urban planning and transportation 

through cluster sampling. Hierarchical analysis, 

statistical analysis, and the SWOT technique were 

used to analyze the data. Initially, four bus stations 

on Keshavarz Boulevard, Pasdaran Boulevard, 

Azadi Boulevard, and Imam Reza Boulevard in Sari 

were selected. These four stations were compared 

based on public transportation-based development 

criteria. Then a SWOT analysis was developed for 

them and the scenarios were developed based on a 

qualitative futures research approach. Finally, a 

strategic statement including the objective, strategy, 

and policy was presented. 

Results and discussion 
In this study, using the AHP method, the importance 

coefficient of sub-criteria for land use was first 

measured, and it was finally determined that out of 

the six components, the "population density" sub-

criterion (0.274) had the highest importance, 

followed by "land use mix" (0.229), "suitable lands 

for development and recycling" (0.204), "legal land 

uses" (0.151), "number of floors" (0.112), and 

"illegal land uses" (0.030) ranked lower 

subsequently. Then, the importance coefficient of 

sub-criteria for transportation was obtained, and it 

was observed that there are significant fluctuations 

and changes among these components, and these 

weights are not close to each other. The "boarding 

station" component had the highest weight (0.457), 

followed by "parking" (with a weight of 0.249), and 

the lowest weight and importance coefficient 

belonged to the "bus station" component (with a 

weight of 0.053). After determining the weight of 

each of the sub-criteria, the final weight of each sub-

criterion relative to the options was obtained. In this 

study, the options were the four selected bus stations 

in Sari city, which were: Keshavarz Boulevard Bus 

Station, Pasdaran Boulevard Bus Station, Azadi 

Boulevard Bus Station, and Imam Reza Boulevard 

Bus Station. The final scores of the options show 

that overall, the "Imam Reza Boulevard Bus Station" 

with a final score of (0.3) was the top choice among 

other stations, followed by the "Azadi Boulevard 

Bus Station" with a score of (0.24), and the lowest 

score belonged to the "Keshavarz Boulevard Bus 

Station" with a score of (0.232), and then the 

"Pasdaran Boulevard Bus Station" with a score of 

(0.225). 

Conclusion 
Using the Analytic Hierarchy Process, it has been 

determined that the Imam Reza Boulevard Bus 

Station is the top choice, and the surrounding area of 

this station has been examined in terms of 

transportation, cultural, social, economic, and 
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environmental aspects. For the transportation aspect 

in the vicinity of the Imam Reza Boulevard Bus 

Station, two indicators of "transportation quality" 

and "transportation technology" have been defined, 

which do not have suitable conditions in the current 

situation. Four indicators of "consumer activity 

pattern", "travel behavior", "lifestyle", and "public 

transportation culture" have been defined to 

examine the cultural aspect of the Imam Reza 

Boulevard Bus Station in Sari city. It has been 

shown that the quality of the public transportation 

system is not favorable, but people prefer public 

transportation to other types of transportation. 

People use public transportation for their daily 

activities and travels. On the other hand, people 

prefer to use public transportation even instead of 

walking. For the social aspect in the vicinity of the 

Imam Reza Boulevard Bus Station, the density 

indicator has been used, which shows that residential 

and population density that enter this area daily is 

normal. After that, the economic situation of the 

Imam Reza Boulevard Bus Station has been 

examined, and the indicators defined for examining 

the economic aspect in the vicinity of the Imam Reza 

Boulevard Bus Station are 1- improving economic 

health; 2- infrastructure construction costs; 3- 

housing construction; and 4- travel costs. Among 

them, only the indicators of "improving economic 

health" and "travel costs" have a desirable situation 

in this area. For the environmental aspect of the 

Imam Reza Boulevard Bus Station, three indicators 

of fuel consumption, air pollution, and noise 

pollution have been defined, which show that using 

public transportation saves fuel consumption. 

However, from an environmental perspective, 

environmentalists are not satisfied with the current 

situation. Pollution caused by traffic and garbage 

accumulation in the area is noticeable. Also, noise 

pollution caused by vehicle noise and disturbing 

uses in the vicinity of the Imam Reza Boulevard Bus 

Station can be seen. 
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 .منطقه شهری ساری

ای ی، منجر به توسعهعمومی و توسعه شهرونقل توجهی به رابطه متقابل حملیعنی ساری، بی موردمطالعهدر ایران و شهر 
 پژوهیه از رویکرد آیندهبا استفاد در ساری TOD تحقق الگوی توسعه سنجیامکاننابسامان شده است. هدف اصلی این پژوهش 

اطلاعات در این پژوهش  ها وداده آوریجمعبرای است. این پژوهش از روش کمی برای رسیدن به هدف استفاده کرده است. 
ت در این پژوهش پرسشنامه است آوری اطلاعااست. ابزار جمع شدهاستفادهای و میدانی های مطالعات اسنادی، کتابخانهروش از

ه است. توزیع گردید ای،گیری خوشهونقل به روش نمونهریزی شهری و حملنفر از متخصصین در زمینه برنامه 50که میان 
ابتدا چهار ایستگاه ست. های آماری و تکنیک سوآت استفاده شده امراتبی و تحلیلجهت تحلیل اطلاعات نیز از تحلیل سلسله

معیارهای توسعه مبتنی  بر اساسند. ادر شهر ساری انتخاب شده بلوار امام رضا، بلوار آزادی، بلوار پاسداراناتوبوس بلوار کشاورز، 
 عنوانبهبلوار امام رضا  ایستگاه اتوبوس AHPکمک روش اند و با گرفته یاسموردقعمومی این چهار ایستگاه  ونقلحملبر 

 بر اساسبرای آن تدوین و  است. سپس سوات تحلیلی شدهانتخابعمومی  ونقلحملبهترین ایستگاه برای توسعه مبتنی بر 
ناسب مسکونی، اکم متوان به ترپژوهی کیفی، نسبت به ارائه سناریوها اقدام گردید. از نقاط مثبت این ایستگاه میرویکرد آینده

عف این ایستگاه شامل ضمتری و پتانسیل افزایش تراکم اشاره کرد. نقاط  800های اتوبوس متنوع در محدوده وجود ایستگاه
ترین واره اشاره کرد. از مهمسکمبود پارکینگ در اطراف ایستگاه سواری، کمبود کاربری فضای سبز و عدم جداسازی معابر پیاده و 

ها و ارتقای کیفیت اربریکعمومی، توزیع و جانمایی مناسب  ونقلحملسیستم  یهوشمند سازتوان به نیز می راهبردهای آن
 عمومی اشاره کرد. ونقلحمل
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 مقدمهمقدمه
ری زمین است و این دو مقوله ارتباط تنگاتنگ و ریزی کاربونقل شهری و برنامهریزی حملونقل و کاربری از اصول برنامهامروزه پیوند میان حمل

گرایی و ازدحام ترافیکی، رویی، حومهجهان در کنار پراکنده(. رشد سریع جمعیت شهری Majidi Khameneh, 2016: 45ناگسستنی با یکدیگر دارند )
 -Siyami et al., 2015: 257هروندان تحمیل کرده است )ها تلف کرده و مخارج سنگینی را بر شها را بر روی جادههرچه بیشتر و بیشتر زمان انسان

Bayramzadeh & Fari, 2019 متقابل  طوربهونقل عمومی، طراحی شهری و توسعه شهری دارای مزایایی هستند که حمل اینکه(. با توجه به
فشردگی بیشتر  منظوربهونقل عمومی با حمل ریزی یکپارچه و هماهنگ توسعه شهریکنند، توجه متخصصان شهری به برنامهیکدیگر را تقویت می
 2، نوشهرگرایی1رشد هوشمند همچونرویی جلب شد که توسعه شهری پایدار را در پی داشت. در این راستا، رویکردهای مختلفی و جلوگیری از پراکنده

ونقل عمومی با ایجاد ن میان، توسعه مبتنی بر حملهای متفاوت به ارائه راهبرد پرداختند. در ایبا مقیاس 3ونقل عمومیو توسعه مبتنی بر حمل
ونقل و کاربری زمین درصدد است تا با جلوگیری از گسترش پراکندگی و توسعه به بیرون از شهرها شکل شهری ریزی حملیکپارچگی بین برنامه

هرهای درحال توسعه جهان، توسعه نامناسب فضاهای در بسیاری از ش(. Abdi, 2014: 120) آورد دست بهبالا را  نسبتاًمختلط، فشرده و با تراکم 
شهری باعث مشکلات رشد اقتصادی و به دنبال آن افزایش سفرهای درون موازاتبههای گوناگون مختلف شهری، تراکم رو به گسترش کاربری

های های دارای کاربریناهماهنگی بین زمینباعث  مدتمیانهای بلندمدت و ریزیتوجهی به مدیریت و برنامهبسیاری شده است. از سوی دیگر، بی
تواند بر کاهش های آن از قبیل بهداشت و درمان، خدمات آموزشی، تفریحی و... میشهری و زیرساخت ونقلحملهای عمده جاذب سفر و سیاست

پایه  اساس بر(. Rafieian & Asgari Tafreshi, 2010: 296زیادی داشته باشد ) تأثیرشهرها و کاهش تراکم ترافیک در کلان ونقلحملای هزینه
 ساختمانی مطلوب، وضعیت یک شهر را ونقل عمومی و تراکمهای اطراف ایستگاه حملریزی صحیح کاربریتوان با یک برنامهمی TODنگرش 

سو به . این شیوه از توسعه از یکبهبود بخشید. در این نگرش سعی شده است ارتباط مناسبی بین سه عرصه کار، زندگی و اوقات فراغت برقرار گردد
پذیر شهرهای امروزی است و از سوی دیگر کاهش مشکلات ناشی از این وآمد فزاینده و اجتنابونقل و رفتحلی برای مسئله حملدنبال یافتن راه

 (.Ardakani, 2013: 3ها، مصرف سوخت و انرژی در نظر دارد )سفرها نظیر آلودگی

های ین جوامع و کاهش کارایی زمینبگرایی وسیع، افزایش فاصله ها، حومهی سکونتگاهور منجر به رشد افقی و پراکندهمحالگوی توسعه اتومبیل
معتقد  هاآنرفت دیدند. تنها راه برون عنوانبهونقل همگانی ی کار را در گسترش حملابتدا چاره متخصصانشهری شده است. در این راستا 

؛ بهبود کیفیت هوا و دسترسی نی علاوه بر کاهش استفاده از اتومبیل شخصی مزایای دیگری را نیز دربرخواهد داشتونقل همگابودند که حمل
ه و نیاز ساکنان را برآورده سازد و مانع نتوانست تغییر لازم را ایجاد نمود تنهاییبهونقل عمومی است که حمل حالی دربهتر به مشاغل. این 
کنند. ر را تقویت میطور متقابل یکدیگونقل عمومی و توسعه شهری دارای مزایایی هستند که بهد. حملگرایی شوگسترش روند حومه

های جدیدی را و فرصت بالابردهرا  هانآدسترسی بیشتر برای املاک مجاور، ارزش  تأمینونقل همگانی با گذاری در حملسرمایه کهطوریبه
ونقل همگانی جلب هری با حملتوسعه ش ریزی یکپارچه و هماهنگیتوجه متخصصان شهری به برنامه روازاینگذارد. در اختیار می برای توسعه

ریزی ای در اثر برنامهرش حومهشد که توسعه شهری پایدار را در پی داشت. امروزه در بسیاری از شهرهای کشور با توجه به افزایش روند گست
ه شده است. این امر با نارسایی در خدمات و با تنزل کالبدی و عملکردی مواج شدهراندهها عقب مهبه نفع حو هاآن، مراکز شهری توسعهپراکنده 

وجه به روند گسترش افقی تسازد. با ونقل پایدار همراه است که مشکل را دوچندان میحمل سازوکارهایتوجهی به ونقل همگانی و بیحمل
ن در نواحی شهری، ضرورت انطباق های ناشی از آگرایی و افزایش تراکم ترافیک و آلودگیونهایی برحلپیشروی نظام آینده کشور از نظر راه

ی شهری در توسعه یکپارچهریزی دستیابی به اهداف برنامه منظوربهونقل همگانی محور های نوین پدید آمده همچون توسعه حملبا جنبش
 (.Abdi, 2013: 20نماید )راستای اهداف غایی توسعه پایدار جوامع شهری ضروری می

های گذاریپژوهی بر سیاستنگاری و آیندهریزی جهان برجسته شده، تأثیر آیندهیکی از موضوعات مهم که طی دو دهه گذشته در ادبیات برنامه
ابزار  عنوانبهای نطقهدر سطح ملی و م خصوصبهها گذاریمیلادی به بعد، در اجرای سیاست 1990که از اوایل دهه طوریای است، بهمنطقه

های آنچه امروزه در طراحی سیستم(. Sedbeigi, et al., 2022: 90ای از آن صورت گرفته است )برداری گستردهسیستمی و پشتیبانی، بهره
کاربری ریزی شهری و های برنامههای جامع شهری با هدف ایجاد حداکثر تطابق ممکن بین سیاستگیرد، تدوین برنامهشهری صورت می

 توسعهدرحالونقل شهری با توجه به خصوصیات شبکه شهری از سوی دیگر است. در بسیاری از شهرهای های حملسو و سیستمزمین از یک
رشد اقتصادی و به دنبال آن افزایش  موازاتبههای گوناگون جهان، توسعه نامناسب فضاهای مختلف شهری، تراکم رو به گسترش کاربری

                                                           
1 Smart Growth 
2 New Urbanism 
3 Transit- Oriented Development (TOD) 
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-های عمده جاذب سفر و سیاستاند. هماهنگی بین اراضی دارای کاربریباعث بروز مشکلات و معضلات متعددی شده شهریدرونسفرهای 

تواند اثر می ... های آن، از قبیل خدمات، بهداشت و درمان، خدمات تحصیلی و آموزشی، تفریحی وونقل شهری و زیرساختهای حمل
 شهرها باشد.ل شهری و کاهش تراکم ترافیک در کلانونقهای حملبر کاهش هزینه توجهیقابل

، گردنداطرافشان میحوزه نفوذ و محدوده  ها درکند که منجر به رشد انواع کاربریای عمل میجاذبه مثابهبهعمومی  ونقلحملهای ایستگاه
های اطراف ختمانی برای محدودهی و نیز تراکم ساریزی فضایی، کاربری اراضبنابراین در صورت عدم شناخت وضع موجود و انجام ندادن برنامه

تگی فضا، محیط و کاهش کارایی ها خواهیم بود که منجر به آشفهای مختلف در پیرامون ایستگاهها، شاهد رشد خود به خودی کاربریایستگاه
ریزی رح خدمات جهت برنامهشها و توصیه های ایستگاهی خواهند شد. از این رو ضرورت و اهمیت مطالعاتی برای رسیدن به الزامات ومجتمع

 :Ardakani, 2013شود )اس میاحس کاملاً ها و تراکم متناسب با تقاضا ها و در نهایت تعیین سطوح کاربریفضایی و کاربری اطراف ایستگاه

3.) 
ونقل عمومی و ابل حملرابطه متقتوجهی به گسترش است، بی حال درونقل عمومی در شهرهای ایران با توجه به اینکه احداث شبکه حمل

هری، کاهش ترافیک، کاهش تواند در ساماندهی بافت ششود و بدین ترتیب از ظرفیتی که میای نابسامان میتوسعه شهری منجر به توسعه
ی نامناسب فضاهای شهرها، توسعه برداری لازم نخواهد شد. در بسیاری ازباشد، بهره مؤثرو استفاده از انرژی  محیطیزیستهای آلودگی

، باعث بروز شهریدرونسفرهای  رشد اقتصادی و به دنبال آن افزایش موازاتبههای گوناگون مختلف شهری، تراکم رو به گسترش کاربری
اهماهنگی بین مبالغ مدت باعث نهای بلندمدت و میانریزیتوجهی به مدیریت و برنامهمشکلات بسیاری شده است. از سوی دیگر، بی

ه هماهنگی بین کدر اینجاست  ونقل شده است.های مختلف آن در مقایسه با تقاضای حملو ویژگی ونقلحمل گذاری در بخش عرضهمایهسر
ی، تفریحی خدمات آموزش های آن از قبیل بهداشت و درمان،شهری و زیرساخت ونقلحملهای ی جاذب سفر و سیاستهای عمدهکاربری
 (.Faghforian, 2012: 42)زیادی داشته باشد  تأثیر شهرهاکلانونقل و کاهش ترافیک در های حملزینهتواند بر کاهش هو... می

که طوریاهمیت بسیاری دارد، به« پژوهییندهآ یکردبا رو یسار یدر منطقه شهر TODتوسعه  یتحقق الگو یسنجامکان»تحقیق در زمینه 
 روعمومی و ترافیک روبه ونقلحمل با مشکلات یران است واز شهرهای پرجمعیت و پرترافیک امرکز استان مازندران و یکی  عنوانبه این شهر

 ونقلحملتواند به شهرداری ساری و مسئولین محلی کمک کند تا راهکارهای مناسب و هدفمند برای توسعه . انجام این تحقیق میباشدمی
 مؤثر حلراهتواند یک می TOD ونقلحملترافیک در شهر ساری، الگوی توسعه عمومی در این شهر ارائه دهند. با توجه به رشد جمعیت و 

عمومی در نقاط  ونقلحملهای اه. این الگو با ایجاد ایستگباشد میعمو ونقلحملبرای کاهش ترافیک، آلودگی هوا و افزایش استفاده از 
بنابراین، ؛ پردازدعمومی می ونقلحمله سازگار کردن توسعه شهری با ، بها با مناطق مسکونی، تجاری و خدماتیاستراتژیک شهر و ارتباط آن

، ونقلحملتواند به بهبود شرایط می TOD و پتانسیل تحقق الگوی توسعه سنجیامکانبررسی  منظوربهانجام این تحقیق در شهر ساری 
شمندی در خصوص توسعه های بلند و ارزساری، گامهای اخیر در شهر طی دههکاهش ترافیک و بهبود کیفیت زندگی شهروندان کمک کند. 

گیری از قابلیت سو بهرهاز یک است. با توجه به ترافیک در شهر ساری، مسئله اصلی این پژوهش این است که شدهبرداشتهونقل عمومی حمل
ای عدالت اجتماعی و از سوی ومی و ارتقها در بهبود دسترسی به خدمات عمونقل عمومی و با توجه به نقش ایستگاهایستگاه حمل نفوذ حوزه

 باشد.در ساری می TOD وسعهتحقق الگوی ت سنجیامکانبه دنبال  پذیر زیستدیگر کاهش ازدحام ترافیکی در شهر ساری و ایجاد جوامع 
عمومی و بهبود  ونقلحمله گیران محلی در انتخاب راهکارهای مناسب برای توسعتواند به تصمیمپژوهی میاین تحقیق به دلیل رویکرد آینده

 .شهرسازی کمک کند

 

 پژوهش نظری مبانی و پیشینه

 همگانی محور ونقلحملانواع توسعه 

های عملکردی به حوزه همگانی محور را برحسب سطوح و ونقلحملگزارشی، توسعه  یط 1همگانی محور آمریکا ونقلحملمرکز توسعه 
 ,Reconnecting America TOD) گیردیبرم ای تا محورهای توسعه مختلط شهری را درهشت دسته تقسیم نموده که سطوح کلان منطقه

2008: 4.) 

                                                           
1 Center for Transit-Oriented Development )CTOD) 
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 عمومی ونقلحملانواع توسعه مبتنی بر  -1شکل 
 Reconnecting America TOD, 2008: 202: مآخذ

 

های مختلفی تقسیم مییه به دستهپا شبکه ، سرعت، فراوانی خدمات، نوع و اهمیتهاآنبسته به مبدأ و مقصد  عمومی ونقلحملکریدورهای 
بندی اگرچه چنین دسته(. 2شکل اصلی از کریدورها را برشمرده است ) سه گونه همگانی محور ونقلحملشوند. در این راستا، مرکز توسعه 

پذیر نبوده و معمولاً ترکیبی امکان یآسانبهی مذکور بندشود، اما در واقع دستهمی کاربردهبه پیشرفته وتحلیلیهتجزریزی و بیشتر برای برنامه
 (.Reconnecting America TOD, 2008: 203)گیرد را در برمی هاآناز 

مراکز شهری( طراحی  روی و تسهیل حرکت در داخل یک مرکز یا ناحیه فعالیتی )معمولاًافزایش قابلیت پیاده منظوربه :1کریدور گردشی -1

 .شودمی تراموای شهری و اتوبوس با تعداد سرویس بالا در روز را شامل ونهگیناهای رایج . شیوهشودیم

حرکت  که شودیم یا مرکز شهر به کار گرفته CBDاین نوع در حول یک مرکز فعالیتی اصلی همچون  :2کریدور با سفرهای روزانه -2

 .گیردمسافرین در ساعات اوج سفر بیشتر در یک جهت صورت می

 ها با مراکز فعالیتی چندگانه همچون مراکز کاری و اشتغال، مراکزاتصال بین محله :3اصد سفردهنده مقاتصال -3

همگانی را در دو  ونقلحمل، مسافران هادهندهاتصالکند. این های آموزشی را برقرار میفروشی، مقصدهای تفریحی و مؤسسهپزشکی، خرده
 Center for Transit-Orientedگرفته شوند ) نیز به کار« کریدور با سفر روزانه» عنوانبهاما ممکن است ؛ دهندیمجهت )در طول روز( عبور 

Development, 2012.) 

 عمومی ونقلحملراهنمای تدوین برنامه بر اساس توسعه مبتنی بر 
اجه است. ضوابط و قواعد مو هایی مخصوص به خودو چالش مسائلعمومی با  ونقلحملتدوین برنامه و اجرای هر پروژه توسعه مبتنی بر 

در تبیین  با توجه به مبانی نری راصلچهاتوان بر مبنای می ؛ اماوجود ندارد TODهای ریزی پروژهیکپارچه و ثابتی برای تدوین برنامه و برنامه
. توسعه 1عبارت است از  ین اصولمنطقی برای تدوین برنامه و اجرا رسید. ا نسبتاًعمومی به چارچوبی  ونقلحملرویکرد توسعه مبتنی بر 

ر کلی برای تدوین برنامه و تدوین یک بست یادشده. اصول ییجاجابهو  ونقلحمل. تسهیلات 4. پیاده مداری 3ها . اختلاط کاربری2فشرده 
برنامه در عمل  یوه شناختی تدوینتواند راهنمای کلی ساختار شدهد که میمی به دستعمومی  ونقلحملهای توسعه مبتنی بر مقررات پروژه
 محسوب شود.

 توسعه فشرده

  مقیاسTOD 
پیاده  عابرانکاربران اصلی در این توسعه  ازآنجاکهشود. عمومی تعریف می ونقلحملتوسط فاصله از ایستگاه  TODعام مرز محدوده  طوربه 

روی راحت فاصله دارد. فاصله معمول با قابلیت پیاده روی راحت و ایمن وجودشود که در آن قابلیت پیادهای تعریف میهستند، این امر با فاصله
ها، تحت تأثیر موانع دسترسی پیاده مانند آزادراه TODشود. همچنین مرز محدوده ای در نظر گرفته میدقیقه 10تا  5متری یا حدود  600

                                                           
1 District Circulator 
2 Commuter Corridor 
3 Destination Connector 
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عمومی در نظر گرفته  ونقلحملسعه مبتنی بر بحث دیگری که در حوزه تو .شودمیتوپوگرافی زمین و مسیرهای ریل قطار تعریف و یا تعدیل 
تر به ایستگاه که خدمات بیشتری به پیاده ها است. بدین معنا که در نواحی نزدیکاز شدت کاربری، تراکم و ارتفاع ساختمان یانیگرادشود می

و با دور شدن از ایستگاه این شدت کاهش پیدا  است یازموردنها دهد، تراکم و اختلاط بیشتری از کاربریمی ارائهو خدمات کمتری به اتومبیل 
 ,CANPZDشود. )ای، میانی و انتقال تقسیم میشدت و مقیاس توسعه به سه زیر حوزه دروازه بر اساس TODهر حوزه  ترتیبینابهکند. می

2006: 18.) 

 تراکم ساختمانی 
عمومی و ایجاد سرزندگی در خیابان یک عامل کلیدی در  ونقللحمشدت و تراکم ساختمانی تمرکز و تراکم فعالیتی در حمایت از سیستم 

عمومی داشته  ونقلحملایجاد شود تا بهترین دسترسی را به سیستم  ییهامحلشود. تراکم بالا بایستی در ارتقای کیفیت محیط محسوب می
د. از سوی دیگر، با توجه به این موضوع که کاربران عمومی را پشتیبانی خواهند کر ونقلحملباشد. در این صورت تعداد بیشتری از مسافران 

به مقاصد  یراحتبهشوند،  زدهوحشتهای بزرگ تنظیم شود که افراد بدون اینکه از مقیاس یاگونهبهها هستند، تراکم باید پیاده TODاصلی در 
 (.Valley Connections, 2001کرده و ارتباطات چهره به چهره داشته باشند ) روییادهپ موردنظرشان

 هااختلاط کاربری
 عابرانمدار توجه به کاربری مختلط است. این امر باعث جذب عمومی و توسعه پیاده ونقلحملهای اساسی در توسعه مبتنی بر یکی از مؤلفه 

. افراد بدون اینکه نگران شودمی TODکند موجب درونی شدن سفرها در حوزه پیاده شده و از آنجا که مبدأ و مقصد را به یکدیگر نزدیک می
عمومی و یا پیاده کارهایشان را انجام  ونقلحملبا استفاده از  یراحتبهباشند  شانروزمرههای نیاز به استفاده از اتومبیل برای انجام فعالیت

در نزدیکی  زمانهم طورهبهای ترکیبی و وجود مراکز خرید، کار و سکونت (. استفاده از کاربریValley Connections, 2001دهند )می
 سازدف سفر با یک توقف تبدیل میرا به مقاصدی برای اهداف مختل هاآنعمومی،  ونقلحملهای ایستگاه

 های مجازکاربری 
د. شوهای مجاز و مطلوب در این نوع از توسعه محسوب میمدار با تراکم بالای فعالیتی کاربریعمومی پیاده ونقلحملهای پشتیبان کاربری

های از کاربری ییهانمونهکند. عمومی فراهم می ونقلحملها فرصت سفرهای درونی چندمنظوره پیاده را در توسعه مبتنی بر این کاربری
، مراکز هافروشییهاغذو  هارستورانعمومی در توسعه مراکز کار و اشتغال شامل خدمات بانکی، طیف وسیع و متنوعی از  ونقلحملپشتیبان 

و مراکز سلامتی، خدماتی نظیر  فروشیکتاب، آرایشگاه، ییشوخشکمانند دراگ استور، مراکز مراقبت از کودکان، خدماتی نظیر  فروشیخرده
با مقیاس عملکردی محلی،  سوپرمارکتنظیر خواربارفروشی و  هاییکاربریاست. همچنین  هایدانمها و کپی، پرینت، مراکز تفریحی، پارک

، آرایشگاه ییشوخشک، دراگ استور و داروخانه، خدمات بانکی، خدماتی نظیر هافروشییهاغذها و نوعی از رستورانطیف گسترده و مت
 :Daisa, 2004های مسکونی است )عمومی در توسعه ونقلحملپشتیبان  هایکاربریهایی از و مراکز بهداشتی و سلامتی نمونه فروشیکتاب

115-116.) 

 های غیرمجازکاربری 
، امنیت عابر پیاده را به کندنمیعمومی حمایت  ونقلحملهایی است که از فعالیت پیاده و سامانه آن دسته از کاربری غیرمجازهای کاربری 

غالب است، نیاز به ساختمان و فضای بزرگ دارد و یا از تراکم پایینی برخوردار است. همچنین آن  هاآناندازد، فعالیت اتومبیل در خطر می
 غیرمجازهای فرادست و مطالعات محلی در حوزه توسعه ممنوع است نیز جزو کاربری هایبرنامهطبق  هاآنهایی که استقرار ته از کاربریدس
عبارت است از کارواش و تعمیرگاه اتومبیل، نمایشگاه اتومبیل، گورستان، انبار و تسهیلات آن،  هاآنشود. برخی از شناخته می TODدر 

هایی مصالح ساختمانی و مواد خوراکی و کاربری هایفروشیعمدهتوان با اتومبیل به آن وارد و یا از عرصه آن عبور کرد، ی که میهایکاربری
 Valleyهای عمومی و فضاهای ورزشی )کاربری یاستثنابهکند، فوت مربع زمین اشغال می 3000هایی دارد که بیش از که نیاز به ساختمان

Connections, 2001) 

 مشروط که نیاز به اخذ مجوز دارند هایکاربری. 

طبق  کهیدرصورتشود، باید با توجه به شرایط این نوع از توسعه بررسی شود و ناسازگار محسوب می TODکه در حوزه  هاکاربریبرخی از  
های مشروط در این نوع از توسعه شامل کاربریمجوز داده شود. برخی  هاآنمدار درآید به پیاده صورتبهشرایط و استانداردهایی اصلاح و 

نفر در هکتار، پارکینگ )ساختمان پارکینگ یا  50تا  25، صنایع سبک با حداقل تراکم کارمندی ینبنزپمپهای عمومی و مدنی، کاربری
 (.Valley Connections, 2001)روباز( و تسهیلات ورزشی  یهامحوطه
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 پیاده مداری
 TODونقل عمومی است که دسترسی محلات اطراف به تسهیلات واقع در ار و جذاب از اهداف توسعه مبتنی بر حملمدهای پیادهخلق محیط

 (.Valley Connections, 2001به وجود نیاید ) مداری داخلی حوزههای پیادهشود که اختلالی در دسترس تأمین یاگونهبهبایستی 

 جاییونقل و جابهسهیلات حملت
ونقل برای کنترل توسعه، کاهش ترافیک، ریزی و حملونقل عمومی یک راهبرد کلیدی است که توسط متخصصان برنامهبر حمل توسعه مبتنی

رود به کار می ونقلحملیک مؤلفه مهم در پایان دادن به مشکلات  عنوانبهو بالا بردن کیفیت زندگی،  ونقلحملهای متعدد ارائه گزینه
(Daisa, 2004: 113در .)  جایی ساکنین و کاربران است روی، الگوهای غالب در جابهعمومی و پیاده ونقلحملاین نوع از توسعه، استفاده از

انجام شود که بر  یاگونهبهشود. احداث پارکینگ در حوزه توسعه باید با احتیاط لازم صورت گرفته و که منجر به کاهش تقاضای پارکینگ می
 یااندازهبهعمومی باید  ونقلحملروی نشود. تعداد پارکینگ در توسعه بر مبنای شد و تبدیل به مانعی برای پیادهحال و هوای محیط مسلط نبا

(. تراکم و ارزش بالای زمین و میزان زیاد تقاضا برای پارکینگ، احداث 121همان: مداری در این نوع از توسعه را حفظ کند )باشد که پیاده
کند. چنانچه در ساختگاه طرح، احداث ساختمان پارکینگ از لحاظ اقتصادی موجه باشد، از لحاظ اقتصادی توجیه میهای پارکینگ را ساختمان

نماید، های باز پارکینگ، مساحت کمتر از زمین را اشغال مییابی پارکینگ در داخل طبقات ساختمان نسبت به محوطهبه این دلیل که مکان
مدار اختصاص داد. بدین ترتیب پارکینگ های پیادهتوان طبقه همکف ساختمان پارکینگ را به کاربرییمطلوبیت بیشتری دارد، م TODدر 

 (.Valley Connection, 2001شود )پیاده دور نگه داشته می عابراننیز از معرض دید 

 پژوهیآینده
کل دهند. مردم برای آنکه خردمندانه عمل کنند، باید توانند آن را با اقدامات هدفمند خود طراحی کرده و شآینده امری است که مردم می

های دیگران و نیروهایی را که خارج از کنترل نسبت به پیامدهای اقدامات خود و دیگران آگاهی و شناخت کافی داشته باشند. همچنین واکنش
کوشند امور در حال رخ دادن را بفهمند، تنها میراد نه، افیبترت ینبددهد. ها است بررسی کنند. این پیامدها تنها در آینده خود را نشان میآن

 Mousaviکوشند اموری را که شاید رخ دهد یا بالقوه، امکان رخ دادن دارد یا در شرایط خاصی در آینده اتفاق خواهد افتاد، نیز بشناسند )بلکه می

etl al., 2017: 53.) پژوهان خلق ها را آیندههی کاربرد دارند، برخی از این روشپژوها در علم آیندهای گسترده از فنون و روشمجموعه
ریزی پارادایمی نوین در برنامه عنوانبهطورکلی این علم کنند و بهاند و در مطالعه آینده استفاده میاند و برخی دیگر را از سایر علوم گرفتهکرده

های ی آیندهپژوهی به دنبال مطالعهآینده(. Aftab, 2023ا تغییر داده است )ریزی ربلندمدت و مشارکتی در بسیاری از علوم معاصر مسیر برنامه
سازی بستر تفسیر و تحلیل گذشته و ها و فراهمهای محتمل، مطالعه تصورات گذشته از آینده، دلایل و پیامدهای آنی آیندهممکن، مطالعه

 (.Rajaei et al, 2024بکاهد ) یندهآات ما را از باشد تا از این طریق بتواند دانشی را کسب کند که ابهامحال می

 پیشینه پژوهش

( با مرکزیت ایستگاه مترو گلشهر TODونقل عمومی )سنجی توسعه مبتنی بر حملنوشتند با عنوان امکان یامقاله(، 1402چپردار و رفیعیان )
های مؤثری نظیر ، با اجرای سیاستTODمکمل توان گفت با توجه به وضعیت مطلوب سایت مترو گلشهر جهت پذیرش اصول کرج. می

های اجتماعی مکمل ایستگاه و درنتیجه افزایش کننده ایستگاه، توسعه فعالیتهای فیزیکی و محیطی در جهت افزایش مصرفتقویت جذابیت
اطراف ایستگاه تا میزان مناسبی ونقل عمومی در محدوده های اقتصادی و محیط اطراف آن، امکان اجرای رویکرد توسعه مبتنی بر حملفعالیت

 وجود دارد.
مناطق شهری  هاکمربندیو نقش  شناسیآسیبترافیکی و -(، در مقاله خود با عنوان تحلیل معیارهای کالبدی1402صید بیگی و همکاران )

نظام  هاینارسائیخص ها نشان داده است که شابندی شاخصنتایج حاصل از بخش کمی به لحاظ اولویت )مطالعه موردی: شهر ساری(،
ضوابط در اولویت اول و شاخص فقدان سیستمی برای  یجابهاجرایی و حاکم بودن روابط  هایدستگاهبرگزاری مناقصات در بعضی از 

آزمون  . همچنین نتایج حاصل ازاندشدهدر اولویت دوم واقع  اییقهسلو جلوگیری از تخصیص بودجه  تمامیمهنعمرانی  هایپروژه بندیاولویت
ی هاکمربندینشان داده است که نقش کمربندی در ترافیک شهر ساری در وضعیت نامناسبی بوده که نشان از آن دارد که  یانمونهتی تک 

 شهر ساری نتوانسته است ترافیک شهر را به درستی مدیریت و کنترل کند.
مراتبی برای نمونه موردی با استفاده از روش تصمیم سلسله TODهای شاخصه بندیاولویت(، در مقاله خود با عنوان 1400ماهپور و همکاران )

 ونقلحمل، سیستم روییادهو پ یسواردوچرخهدسترسی، قابلیت  یتو قابلهای دسترسی دهد که شاخصتهران، نتایج نشان می شهرکلان
ی، توسعه اقتصادی، چگالی و اختلاط کاربری به ترتیب همگان ونقلحملهمگانی کاربر دوست، وجود پارکینگ در ایستگاه، ظرفیت استفاده از 
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تواند یک راهنما برای مدیران شهری در جهت است. نتایج تحقیق می ترپررنگ یونقلحملهای در اولویت قرار گرفتند که نقش شاخص
 باشد. TODشناسایی و اتخاذ اقدامات مناسب برای توسعه 

توسعه . TODبه سمت سیاست  - ونقلحمل یهاگرهدر اطراف  TOD یریگاندازه با عنوان نوشتند یامقاله(، 2017و همکاران )سینگ 
 ریزی برایو توسعه محیط اطراف، توسعه پایدار را تحریک کند. برنامه ونقلحملتواند با بهبود تعامل بین می (TOD) ونقلحملهدفمند 

TOD ند مؤثر باشد که ارزیابی صحیح از وضعیت پایه انجام شود. برای این کار، تواموجود تنها در صورتی می ونقلحملهای در اطراف گره
گیری معیارهای ، با اندازهونقلحملرا در فاصله قابل پیمایش از یک گره  TOD کمی میزان فعلی صورتبهکه  داده شدیک روش را پیشنهاد 

در  TOD های حمایتیدهنده سطحی است که ویژگینشان TOD گیری کند. ارزش یک شاخصکنند، اندازهرا تعریف می TOD مختلفی که
توسعه برسد. با داشتن این نتایج،  ونقلحملدهی بهتر در جایگاه قرار دارند و چه چیزی باید بهبود یابد تا به جهت ونقلحملاطراف یک گره 

تر شوند. این روش به منطقه شهر تر دقیقو حیاتی گذاری در عوامل مهمتوانند با هدف استقرار سرمایهمی TOD ریزیبرنامه هاییشنهادپ
 TOD ریزیایستگاه قطار در منطقه محاسبه شد. نتایج به برنامه 21برای مناطق اطراف  TOD آرنهم و نایمژن، هلند، اعمال شد. یک شاخص

 یژگیو، برای هر ایستگاه، شناسایی حالنیدرعکند با تشخیص اینکه کدام مناطق ایستگاه نیاز به توجه بیشتر دارند و برای منطقه کمک می
 .که نیاز به بهبود دارند TOD های( خاص)

به  ونقلحملکاربران  یسواردوچرخهو  روییادهپسفرهای  کنندهیینتعیافتن عوامل نوشتند با عنوان  ایمقاله(، 2014پارک و همکاران )
( دوستانه به TOD) ونقلحملهای توسعه هدفمند ک به ایجاد سیاستهدف اصلی این مطالعه کم. ایستگاه: یک مطالعه موردی آزمایشی

گذارند. بر می تأثیر ونقلحملهای به ایستگاه سواریدوچرخهو  رویپیادهکننده که بر است، با یافتن عوامل تعیین یسواردوچرخهو  روییادهپ
دو مدل انتخاب حالت برای سفرهای کاربران قطار کارگری به ایستگاه اساس نظرسنجی کاربر ایستگاه انجام شده در ماونتین ویو، کالیفرنیا، 

به  سواریدوچرخهبه جای رانندگی و همچنین انتخاب  رویپیادهدار که احتمال انتخاب تخمین زده شده است. برای یافتن عوامل آماری معنی
انجام شده است. مدل  شدهساختهاقتصادی و محیط -سفر، اجتماعیمتغیر  40گذارند، دو تحلیل لجست باینومینال با می تأثیرجای رانندگی را 

را  کنندکیلومتر( از ایستگاه زندگی می 4/2مایل ) 5/1و راننده خودرو که در فاصله  رویادهپنفر  277در مقابل خودرو( تحلیل  رویپیادهاول )
و راننده خودرو که در فاصله  سواردوچرخهنفر  280ودرو( تحلیل در مقابل خ سواریدوچرخهمدل دوم ) کهیدرحالقرار داده است،  یموردبررس

گذارند: فاصله سفر، بین را به اشتراک میقرار داده است. هر دو مدل سه پیش یموردبررسرا  کنندکیلومتر( از ایستگاه زندگی می 3.2مایل ) 2
دهد که هدف سفر، نژاد )آسیایی( و چگونگی مچنین نشان میهای مناسب برای خودرو. این تحقیق هدسترسی به خودرو، نزدیکی به خیابان

ها را به نژاد )سفید( و جنسیت تصمیم آن کهیدرحالگذارد، می تأثیررانندگی  یجابه رویپیادهعمومی را به  ونقلحملها تصمیم کاربران تقاطع
 دهد.قرار می تأثیررانندگی به ایستگاه تحت  یجابه سواریدوچرخه

 

 پژوهشپژوهش  روشروش  وو  موادمواد
نقل وگیری از مبانی نظری مرتبط با توسعه مبتنی بر حملپژوهش حاضر بر اساس هدف در گروه تحقیقات کاربردی است. چراکه با بهره

بر اساس روش و ماهیت نیز، در گروه تحقیقات توصیفی قرار دارد. برای  و ؛شهری است ونقلحملعمومی به دنبال بهبود کاربری زمین و 
آوری اطلاعات ای و میدانی استفاده شده است. ابزار جمعهای مطالعات اسنادی، کتابخانهها و اطلاعات در این پژوهش از روشداده یآورجمع

ای، توزیع گیری خوشهونقل به روش نمونهریزی شهری و حملنفر از متخصصین در زمینه برنامه 50در این پژوهش پرسشنامه است که میان 
رویکرد  اساس براستفاده شده و  SWOTهای آماری و تکنیک مراتبی و تحلیلهت تحلیل اطلاعات نیز از تحلیل سلسلهگردیده است. ج

ای از علوم گونه پژوهیآینده با راهبردهای استخراجی اقدام شده است. هاآنپژوهی کیفی، نسبت به تدوین سناریوهای تحقیق و تطبیق آینده
 شود.علم فناوری یاد می عنوانبهاست و از آن  آمدهنائلفنی نیز  علم صرف بلکه به دانش تنهانهنرم است. این حوزه از دانش 

 

 موردمطالعهمحدوده 
و شمال کشور است که در طول  ترین شهرهای استان مازندرانترین و پرجمعیتدر شمال ایران، یکی از بزرگ ساری مرکز استان مازندران

 در و مازندران جنوب دریای در شهر این طبیعی، موقعیت لحاظ از است. شدهواقع درجه 36/40جغرافیایی  درجه و عرض 48/28جغرافیایی 

گردد. می منتهی ارتفاع کم تپه ماهورهای و هاکوه به آن غربی جنوب و جنوبی هایقسمت تنها و گرفته قرار ساری شهرستان ایجلگه منطقه
باشد. شیب عمومی شهر از جنوب کیلومتر می 24تر و اختلاف مساحت آن تا ساحل دریای مازندران م 18.5ارتفاع شهر از سطح دریاهای آزاد 
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موقعیت  3در شکل شماره (. Mazand Planning Consulting Engineers, 2015: 112به شمال بوده و بسیار ملایم است )
 است. شدهدادهشهر ساری نشان 

 

 
 تب تقسیمات کشوریمراموقعیت شهر ساری در سلسله -2شکل 

 Mazand Planning Consulting Engineers (2015): مآخذ

 

 هایافته ارائه و بحث
 هاگزینهبا استفاده از روش تحلیل سلسله مراتبی، امتیاز هر یک از معیارها و زیرمعیارها نسبت به یکدیگر و همچنین  هایافتهبرای تحلیل 

 هاآنارائه گردیده که در ادامه به  هاشکلوارد کرده که نتایج حاصل از آن در جداول و  Expert Choice افزارنرمنسبت به زیرمعیارها را در 
 .شودمیاشاره 

 
 ماتریس نهایی مقایسه زوجی زیرمعیارهای بعد کاربری زمین -1جدول 

 تعداد طبقات تراکم جمعیتی فتمناسب توسعه و بازیا هایزمین اختلاط کاربری های غیرمجازکاربری مجاز هایکاربری زیرمعیارها

 3 0.3 3 0.3 3 1 های مجازکاربری

 0.3 0.14 0.3 0.2 1  های غیرمجازکاربری

 5 0.2 3 1   اختلاط کاربری

 3 0.2 1    های مناسب توسعه و بازیافتزمین

 3 1     تراکم جمعیتی

 1      تعداد طبقات

 Research findings, 2023: مآخذ

 
 است. شدهترسیم 3، شکل شماره 1ل شماره جدو اساس بر
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 میزان ضریب اهمیت زیرمعیارهای بعد کاربری زمین -3شکل 

 Research findings, 2023: مآخذ

 

ترین مؤلفه بعد کاربری دارای بیشترین وزن )ضریب اهمیت( بوده و مهم «تراکم جمعیتی»آید، مؤلفه برمی 3طور که از شکل شماره همان
ترین قرار دارند. کم «مناسب توسعه و بازیافت هایزمین»و  «اختلاط کاربری»های (، پس از آن مؤلفه0.274است ) شدهشناخته جااینزمین در 

( قرار 0.112) «تعداد طبقات»( و پس از آن 0.050) یافتهاختصاص «غیرمجاز هایکاربری»های کاربری زمین به مؤلفه ضریب اهمیت مؤلفه
 دارد.

 گرفتهانجامنیز  2در جدول شماره  ونقلحملها در زمینه بعد نهایی زیرمعیارهای بعد کاربری زمین، این مقایسه و انجام مقایسه پس از بررسی
 است. شدهترسیمبر اساس آن  4و سپس شکل شماره 

 
 ونقلحملماتریس نهایی مقایسه زوجی زیرمعیارهای بعد  -2جدول 

 قطارایستگاه  ایستگاه اتوبوس معابر سواره و پیاده پارکینگ ایستگاه سواری زیرمعیارها

 3 7 3 3 1 ایستگاه سواری

 3 3 3 1  پارکینگ

 3 3 1   معابر سواره و پیاده

 0.3 1    ایستگاه اتوبوس

 1     ایستگاه قطار

 Research findings, 2023: مآخذ

 
 نشان داد: 5شماره صورت گرافیکی با شکل ها را بهتوان نتایج بررسیها و اعداد فوق میپس از ورود داده

 

 
 ونقلحملمیزان ضریب اهمیت زیرمعیارهای بعد  -4شکل 

 Research findings, 2023: مآخذ
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نوسانات  شود کهباشد، مشاهده میونقل مطرح شده در تحقیق میهای حملگر ضریب اهمیت و وزن مؤلفهکه نشان 4بر اساس شکل شماره 
 (0.457بیشترین وزن را داشته ) «ایستگاه سواری»باشد. مؤلفه ها نزدیک به هم نمیها وجود دارد و این وزنبین این مؤلفه و تغییراتی زیادی

 ( دارد.0.053)با وزن  «ایستگاه اتوبوس»ترین وزن و ضریب اهمیت را نیز مؤلفه ( قرار دارد و کم0.249)با وزن  «پارکینگ»و پس از آن 
ابتدا گزینه برتر  کهطوریبه باشدمیبر اساس هر یک از زیرمعیارها  هاگزینهتحلیل سلسله مراتبی، تعیین اولویت  دومین مرحله از روش

 .گردندمیدر ارتباط با معیارها و زیرمعیارها ارائه  هاگزینهو پس از آن اولویت  شدهانتخاب
 

 هاتعیین امتیاز نهایی گزینه -3جدول 

 گزینه

 معیار و زیرمعیار
یستگاه اتوبوس بلوار ا

 کشاورز

ایستگاه اتوبوس بلوار 

 پاسداران

ایستگاه اتوبوس بلوار 

 آزادی

ایستگاه اتوبوس بلوار 

 امام رضا

رکا
ن

می
ی ز

بر
 

 (0.305()0.151()0.5) (0.528()0.151()0.5) (0.106()0.151()0.5) (0.061()0.151()0.5) کاربری مجاز

 (0.266()0.030()0.5) (0.209()0.030()0.5) (0.364()0.030()0.5) (0.161()0.030()0.5) کاربری غیرمجاز

 (0.120()0.229()0.5) (0.511()0.229()0.5) (0.054()0.229()0.5) (0.315()0.229()0.5) اختلاط کاربری

های مناسب زمین
 بازیافت و نوسازی

(0.5()0.204()0.087) (0.5()0.204()0.120) (0.5()0.204()0.294) (0.5()0.204()0.499) 

 (0.279()0.274()0.5) (0.091()0.274()0.5) (0.547()0.274()0.5) (0.082()0.274()0.5) تراکم جمعیتی

 (0.249()0.112()0.5) (0.095()0.112()0.5) (0.560()0.112()0.5) (0.095()0.112()0.5) تعداد طبقات

مل
ح

قل
ون

 

 (0.078()0.437()0.5) (0.078()0.437()0.5) (0.305()0.437)(0.5) (0.538()0.437()0.5) های سواریایستگاه

 (0.496()0.249()0.5) (0.316()0.249()0.5) (0.076()0.249()0.5) (0.112()0.249()0.5) پارکینگ

 (0.505()0.159()0.5) (0.288()0.159()0.5) (0.064()0.159()0.5) (0.143()0.159()0.5) معابر سواره و پیاده

 (0.079()0.053()0.5) (0.257()0.053()0.5) (0.070()0.053()0.5) (0.594()0.053()0.5) های اتوبوسایستگاه

 (0.7()0.101()0.5) (0.1()0.101()0.5) (0.1()0.101()0.5) (0.1()0.101()0.5) های قطارایستگاه

 0.3 0.24 0.225 0.232 امتیاز نهایی

 Research findings, 2023: مآخذ

 
های دیگر، گزینه ( در میان ایستگاه0.3با امتیاز نهایی ) «اتوبوس بلوار امام رضاایستگاه »دهد که در مجموع ها نشان میات نهایی گزینهامتیاز

و سپس  «زایستگاه اتوبوس بلوار کشاور»ترین امتیاز را نیز ( قرار دارد و کم0.24)با امتیاز  «ایستگاه اتوبوس بلوار آزادی»برتر بوده و پس از آن 
 باشند.دارا می «ایستگاه اتوبوس بلوار کشاورز»

 باشد.قابل ارائه می 5شکل شماره  صورتبهخلاصه تمام محاسبات فوق برمبنای هدف پژوهش 
 

 
 های مختلفامتیاز نهایی گزینه -5شکل 

 Research findings, 2023: مآخذ
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و شکل  4ونقل(، در جدول شماره ها در ارتباط با معیارها )ابعاد کاربری زمین و حملگزینهتر امتیاز هریک از تر و کاملبرای انجام ارزیابی دقیق
 ارائه شده است. 6شماره 

 
 ها در ارتباط با معیارهاامتیاز هریک از گزینه -4جدول 

 هاگزینه
 معیارها

ایستگاه اتوبوس 

 بلوار کشاورز

ایستگاه اتوبوس بلوار 

 پاسداران

 ایستگاه اتوبوس بلوار

 آزادی

ایستگاه اتوبوس بلوار 

 امام رضا

 0.144 0.149 0.137 0.068 بعد کاربری زمین

 0.156 0.091 0.088 0.164 ونقلحملبعد 

 Research findings, 2023: مآخذ
 

اشد. براین اساس بهای( مربوطه میبرای هر گزینه برآیند امتیازهای گزینه مدنظر در تمامی زیرمعیارها )زیرمؤلفه 4اعداد جدول شماره 
 بوده و پس از آن ایستگاه اتوبوس بلوار امام رضا قرار دارد. اتوبوس بلوار آزادیترین گزینه برمبنای بعد کاربری زمین ایستگاه مناسب
 دارد. ر پاسدارانایستگاه اتوبوس بلواترین ضریب اهمیت را باشد و کممی ایستگاه اتوبوس بلوار کشاورز، ونقلحملترین گزینه برای بعد مناسب

 

 
 ها در ارتباط با معیارهاامتیاز هریک از گزینه -6شکل 

 Research findings, 2023: مآخذ

 
دهد که در بسیاری از موارد شیوه اتوبوس بیشترین امتیازها را دارا بوده و و نشان می شدهترسیم 4جدول  هایدادهبر اساس  6شکل شماره 

ترین درجه قرار دارد. البته این شرایط برای هر گزینه برمبنای معیارهای مختلف، متفاوت بوده و دارای شدت پاییناستفاده از آژانس تلفنی در 
قرار گرفته و  موردسنجشوش تحقیق حاضر زیرمعیار موجود در ر 11هر  اساس برهای مختلف در ادامه نیز به تفصیل گزینه باشد.و ضعف می

 بررسی خواهد شد.
 

  
 ب الف

 غیرمجاز هایکاربریها در ارتباط با زیرمعیار های مجاز. ب( امتیاز هریک از گزینهها در ارتباط با زیرمعیار کاربریالف( امتیاز هریک از گزینه -7شکل 
 Research findings, 2023: مآخذ
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 ب الف

مناسب  هایزمینها در ارتباط با زیرمعیار ری. ب( امتیاز هریک از گزینهها در ارتباط با زیرمعیار اختلاط کاربالف( امتیاز هریک از گزینه -8شکل  

 بازیافت و نوسازی
 Research findings, 2023: مآخذ

 

  
 ب الف

 بقاتها در ارتباط با زیرمعیار تعداد طها در ارتباط با زیرمعیار تراکم جمعیتی. ب( امتیاز هریک از گزینهالف( امتیاز هریک از گزینه -9شکل 
 Research findings, 2023: مآخذ

 

  
 ب الف

 ها در ارتباط با زیرمعیار پارکینگها در ارتباط با زیرمعیار ایستگاه سواری. ب( امتیاز هریک از گزینهالف( امتیاز هریک از گزینه -10شکل 
 Research findings, 2023: مآخذ
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 ب الف

 ها در ارتباط با زیرمعیار ایستگاه اتوبوسها در ارتباط با زیرمعیار معابر سواره و پیاده. ب( امتیاز هریک از گزینهاز گزینه الف( امتیاز هریک -11شکل 
 Research findings, 2023: مآخذ

 

 
 ها در ارتباط با زیرمعیار ایستگاه قطارامتیاز هریک از گزینه -12شکل 

 Research findings, 2023: مآخذ
 

در نظر گرفته است، چنانچه این  هاقضاوت: نرخ ناسازگاری مکانیزمی است که ساعتی برای بررسی ناسازگاری در نرخ ناسازگاری بررسی

(. 19: 1380تجدیدنظر شود )زبردست،  هاقضاوتاست وگرنه باید در  موردقبول هاقضاوتباشد، سازگاری در  0.1یا مساوی  ترکوچکضریب 
باشد در نتیجه کمتر می 0.1آمد که چون از  دست به 0.03ورت گرفته، میزان نرخ ناسازگاری در این تحقیق معادل پس از انجام محاسبات ص

 باشد.می قبولقابلسازگار و  شدهانجام هایمقایسهو  هاارزیابی

 

 اتوبوس بلوار امام رضاتحلیل وضعیت موجود ایستگاه 
پرداخته  محیطیزیست، فرهنگی، اجتماعی، اقتصادی و ونقلحملبوس بلوار امام رضا از بعد در این قسمت به بررسی وضعیت موجود ایستگاه اتو

 .شودمی

 

 ونقلحملتحلیل وضعیت موجود ایستگاه اتوبوس بلوار امام رضا از نظر 
در نظر  ونقلحملو تکنولوژی  ونقلحملاتوبوس بلوار امام رضا، دو شاخص کیفیت ایستگاه جهت بررسی وضعیت  ونقلحملبرای بعد 

 است. شدهمشخصها وضعیت این شاخص 5است که در جدول شماره  شدهگرفته
 

 اتوبوس بلوار امام رضادر ایستگاه  ونقلحملوضعیت بعد  -5جدول 

 میانگین تعداد عنوان

 2.00 50 ونقلحمل

 2.00 50 ونقلحملکیفیت 

 2.00 50 ونقلحملتکنولوژی 

 Research findings, 2023: مآخذ
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توان گفت که در محدوده است. می شدهمحاسبهتر از میانه نظری پایین ونقلحملهای مرتبط با بعد میانگین شاخص 5مطابق با جدول شماره 

باشد. بدین ترتیب که در این قسمت، مسیرهای دارای شرایط مناسبی نمی ونقلحملاتوبوس بلوار امام رضا، کیفیت و تکنولوژی ایستگاه اطراف 
ها های جابجایی و کرایهباشد. هزینهنامناسب می ونقلحملهای اند؛ میزان دسترسی به ایستگاهتفکیک نشده درستیبهپیاده، سواره و دوچرخه 

باشد. نامناسب بودن این عوامل در محدوده موجب گشته است هوشمند و پارکومتر و ... نمی ونقلحملبالا بوده و این محدوده دارای سیستم 
 باشد.در این قسمت دارای شرایط مساعدی نمی ونقلحمله بعد ک

 

 تحلیل وضعیت موجود ایستگاه اتوبوس بلوار امام رضا از نظر فرهنگی
عمومی برای بررسی وضعیت  ونقلحملکنندگان، رفتار سفر، سبک و نوع زندگی، فرهنگ استفاده از سیستم چهار شاخص الگوی فعالیت مصرف

 است. شدهدادهنشان  6است که در جدول شماره  شدهتعریفاتوبوس بلوار امام رضا در شهر ساری،  ایستگاهبعد فرهنگی 
 

 اتوبوس بلوار امام رضاوضعیت بعد فرهنگی در ایستگاه  -6جدول 

 میانگین تعداد ابعاد فرهنگی

 3.00 50 فرهنگی

 3.00 50 کنندگانمصرفالگوی فعالیت 

 3.00 50 رفتار سفر

 3.00 50 ندگیسبک و نوع ز

 2.00 50 عمومی ونقلحملفرهنگ استفاده از سیستم 

 Research findings, 2023: مآخذ

 
از میانه نظری  ترپایینعمومی دارای میانه  ونقلحمل، تنها شاخص فرهنگ استفاده از سیستم 6در جدول شماره  شودمیکه مشاهده  طورهمان

عمومی دارای شرایط مساعدی نبوده ولی مردم سیستم  ونقلحملکه کیفیت سیستم  دهدمی( بوده است که در وضعیت موجود نشان 3)
گذشته شهر پایبند  هایارزش. شهروندان در استفاده از اتوبوس، به دهندمی ونقلحمل هایسیستمعمومی را ترجیح به انواع دیگر  ونقلحمل

. شهروندان در انجام امور روزانه و باشدمیمحدوده، دارای امنیت کافی نعمومی در  ونقلحملبوده ولی بر این عقیده هستند که سیستم 
. از طرفی دیگر سبک و نوع زندگی مردم و همچنین محلات شهر بر کنندمیعمومی استفاده  ونقلحملهمچنین در سفرهای روزانه خود از 

، از رویپیاده جایبهکه حتی  دهندمیدر این محدوده ترجیح . از سویی دیگر مردم باشدمیاثرگذار  ونقلحملمختلف  هایگونهاستفاده از 
 عمومی برای انجام امور خود استفاده کنند. ونقلحمل

 

 تحلیل وضعیت موجود ایستگاه اتوبوس بلوار امام رضا از حیث اجتماعی
 شدهمحاسبهتفاده شده است. میانگین اتوبوس بلوار امام رضا، از یک شاخص تراکم مسکونی اسایستگاه برای بررسی وضعیت اجتماعی اطراف 

 .باشدمی( 3که برابر با میانه نظری ) باشدمی 3.00برای این شاخص برابر با 
 

 وضعیت بعد اجتماعی در ایستگاه اتوبوس بلوار امام رضا -7جدول 

 میانگین تعداد عنوان

 3.00 50 اجتماعی

 3.00 50 تراکم مسکونی
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شوند، در وضعیت نرمالی بسر که تراکم مسکونی و تراکم جمعیتی که روزانه وارد این محدوده می دهدمینشان  7نتایج حاصل از جدول شماره 

 .برندمی
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 تحلیل وضعیت موجود ایستگاه اتوبوس بلوار امام رضا از منظر اقتصادی
بهبود سلامت  -1از:  اندعبارتاتوبوس بلوار امام رضا تعریف شده است، اه ایستگهایی که برای بررسی وضعیت بعد اقتصادی در اطراف شاخص

 سفر. هایهزینه -4ساخت مسکن و  -3های احداث زیرساخت؛ هزینه -2اقتصادی؛ 
 دهد.کمی نشان می صورتبهاتوبوس بلوار امام رضا را ایستگاه ها در اطراف وضعیت این شاخص 8جدول شماره 

 
 اتوبوس بلوار امام رضااقتصادی در ایستگاه وضعیت بعد  -8جدول 

 میانگین تعداد عنوان

 2.00 50 اقتصادی

 3.04 50 بهبود سلامت اقتصادی

 2.00 50 احداث زیرساخت هایهزینه

 1.00 50 ساخت مسکن

 3.00 50 سفر هایهزینه
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از میانه نظری بوده و میانگین  ترپایین 1.00و  2.00 هایمیانگینکن به ترتیب با های احداث زیرساخت و ساخت مسهای هزینهشاخص

سفر دارای میانگینی برابر با میانه نظری  هایهزینهو بالاتر از میانه نظری بوده و شاخص  3.04شاخص بهبود سلامت اقتصادی برابر با 
 .باشدمی

تعبیر کرد که  تواننمی. ولی این گونه باشدمیمؤثر  ونقلحملر استفاده از نوع سیستم دهد که افزایش درآمد افراد باین محاسبات نشان می
 کنند.عمومی استفاده می ونقلحملافراد با سطح بالای اشتغال صرفاً از 

سنگفرش معابر  نداشته و برای آسفالت و ونقلحملدر جهت بهبود شرایط  هاهزینهشهروندان در وضع موجود تمایلی به مشارکت در پرداخت 
تعمیر و نگهداری و همچنین هزینه  هایهزینهباشد که از دهند. این عدم تمایل به این دلیل مینیز تمایلی به مشارکت مالی از خود نشان نمی

 ها، پارکینگ و خدمات ترافیکی، رضایت کافی ندارند.های مربوط به خیابانتسهیلات توسعه یعنی هزینه
های بوس بلوار امام رضا، برای ساخت بناهای مسکونی از مصالح بادوام استفاده نشده است و همچنین به نمای ساختماناتوایستگاه در اطراف 

در  جوییصرفهکه برای  باشندمیمایل  طورکلیبهدهد که افراد نشان می هابررسیمسکونی توجه کافی نشده است. از طرفی دیگر مطالعات و 
 ی استفاده کنند.عموم ونقلحملها از هزینه

 

 محیطیزیستتحلیل وضعیت موجود ایستگاه اتوبوس بلوار امام رضا از حیث 
اتوبوس بلوار امام رضا ایستگاه در اطراف  محیطیزیستسه شاخص میزان مصرف سوخت، آلودگی هوا و آلودگی صوتی برای بررسی کیفیت 

 است. شدهمشخص 9که در جدول شماره  اندشدهتعریف
 

 اتوبوس بلوار امام رضادر ایستگاه  محیطیزیستضعیت بعد و -9جدول 

 میانگین تعداد عنوان

 3.00 50 محیطیزیست

 2.00 50 میزان مصرف سوخت

 3.00 50 آلودگی هوا

 3.00 50 آلودگی صوتی
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در وضع موجود  زیستمحیط، دوستدار محیطیزیستی از نظر در مصرف سوخت شده است. ول جوییصرفهعمومی موجب  ونقلحملاستفاده از 

. همچنین آلودگی صوتی که ناشی از سروصدای خوردمی. آلودگی ناشی از تردد وسایل نقلیه و انباشت زباله در محدوده به چشم باشدمین
 .شودمیاتوبوس بلوار امام رضا دیده ایستگاه مزاحم در اطراف  هایکاربریوسایل نقلیه و 
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و همچنین بر اساس  محیطیزیست، فرهنگی، اجتماعی، اقتصادی و ونقلیحمل گانهپنجمطابق با تحلیل وضعیت موجود در رابطه با ابعاد 
و تهدیدهای  هافرصتنقاط وقت، ضعف،  10اتوبوس بلوار امام رضا، در جدول شماره ایستگاه در محدوده اطراف  TOD هایشاخصشناخت 

 است. شدهمشخصاتوبوس بلوار امام رضا واقع در شهر ساری ایستگاه عمومی در اطراف  ونقلحملبر  پیش روی توسعه مبتنی

 
 اتوبوس بلوار امام رضاعمومی در اطراف ایستگاه  ونقلحملهای پیش روی توسعه مبتنی بر ها و محدودیتپتانسیل -10جدول 

 عوامل عنوان

 نقاط قوت

1S –  عمومی قلونحملترجیح استفاده مردم از 

2S –  عمومی در انجام امور روزانه ونقلحملاستفاده از 

3S –  عمومی در سفرهای روزانه ونقلحملاستفاده از 

4S – تراکم جمعیتی مناسب 

5S – تراکم مسکونی مناسب 

6S –  مختلط در محدوده هایکاربریوجود 

7S –  بوس بلوار امام رضااتوایستگاه وجود معابر سواره و پیاده در اطراف 

8S – در محدوده هاساختمانکم  ارتفاع 

9S – در محدوده اتوبوس متنوعهای وجود ایستگاه 

 نقاط ضعف

1W – عدم جداسازی صحیح مسیرهای پیاده، سواره و دوچرخه 

2W –  عمومی ونقلحملبه ایستگاه  هادسترسینامناسب بودن 

3W –  جابجایی هایهزینهبالا بودن 

4W –  عمومی ونقلحملپایین بودن کیفیت سیستم 

5W –  عمومی ونقلحملعدم امنیت کافی در سیستم 

6W – ونقلحمل هایزیرساختبالای  هایهزینه 

7W – کیفیت پایین مساکن 

8W – میزان بالای آلودگی هوا 

9W – میزان بالای آلودگی صوتی 

10W –  در محدودهسطح پایین کاربری فضای سبز 

11W –  در محدوده پرسروصدامزاحم و  هایکاربریوجود 

12W –  اتوبوس بلوار امام رضاایستگاه سواری در اطراف  هایایستگاهکمبود 

13W –  اتوبوس بلوار امام رضاایستگاه کمبود پارکینگ در اطراف 

 هافرصت

1O –  گذشته شهر هایارزشحفظ 

2O –  ونقلحملی دیگر هاگزینهی به عموم ونقلحملترجیح 

3O – ونقلحملشیوه زندگی بر نوع وسایل  تأثیر 

4O – محلات شهر بر استفاده از نوع وسایل حمل و نقلیه تأثیر 

5O – بهبود سلامت اقتصادی 

6O –  عمومی ونقلحملتمایل به استفاده از 

7O – در مصرف سوخت جوییصرفه 

8O –  اتوبوس بلوار امام رضاایستگاه اسب رویکرد مداخله بازیافت زمین و نوسازی در اطراف من هایزمینوجود 

 تهدیدها

1T –  ونقلحملهوشمند  هایسیستمنبود 

2T –  عمومی ونقلحملاز سیستم  استفادهکاهش 

3T – اوم وضع موجوددر صورت تد –های محیطی به خطر افتادن سلامت روانی و جسمانی شهروندان به دلیل آلودگی- 

4T – ای مدون در زمینه ارتقاء سطح اجتماعی و فرهنگی شهرونداننبود برنامه 

5T – دفاع شهریهای بیهای عمومی و مکاننبود امنیت لازم در محیط 

6T – متناسب با توسعه شهر ونقلحملهای عدم توسعه زیرساخت 

 Research findings, 2023: مآخذ
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 راهبردی تدوین بیانه
این بند دارای سه بخش اصلی، تعیین اهداف، تعیین  که ؛برنامه راهبردی روح حاکم برای هر پژوهش، طرح و برنامه توسعه شهری است

 راهبرد، تعیین سیاست است.

، بیان نتایج ورکلیطبه، دلخواه، شکل مطلوب نشانه، مقصد و ایدئالبه معنی کمال مطلوب، آرمان، آرزو،  توانمیهدف را تدوین اهداف: 

تر از آورد تا تصویر روشنمی فراهم، دانست. تبیین اهداف، این امکان را کندمیجریان پیدا  هاآن سویبهما را  هایفعالیتمورد انتظاری که 
 و اقدامات آتی مشخص و معین شود. هافعالیت وسویسمتشهر به دست داده شود. نقاط، جهات و  ریزیبرنامه
 شهری پایدار ونقلحملایجاد  -

 تقویت پایداری اقتصادی شهر ساری -

 ونقلحملریزی یکپارچه زمین و برنامه -

 کل یک قالب در را های عملیاتیزنجیره و هاسیاست ها،هدف که طرحی یا الگو از است عبارت استراتژی یا راهبرد،تدوین راهبرد: 

دهند. هر می نشان را اهداف سمت به حرکت برای مناسب شرایط و گیریجهت ها،واقع استراتژی در کند.می ترکیب یکدیگر با پیوستههمبه
ترین اجزا و مراحل در تدوین برنامه راهبردی ریزی از مهمهای برنامهتواند به یک یا چند هدف مشخص پاسخ دهد. تدوین راهبردراهبرد می

 است.
 

 بیانیه راهبردها -11جدول 

 شهری پایدار ونقلحملایجاد  -

 ویت پایداری اقتصادی شهر ساریتق -

 ونقلحملریزی یکپارچه زمین و برنامه -

 (Tتهدید ) (Oفرصت )

1O –  گذشته شهر هایارزشحفظ 

2O –  ی دیگر هاگزینهعمومی به  ونقلحملترجیح
 ونقلحمل

3O – ونقلحملشیوه زندگی بر نوع وسایل  تأثیر 

4O – نقلیهمحلات شهر بر استفاده از نوع وسایل  تأثیر 

5O – بهبود سلامت اقتصادی 

6O –  عمومی ونقلحملتمایل به استفاده از 

7O – در مصرف سوخت جوییصرفه 

8O –  مناسب رویکرد مداخله بازیافت زمین  هایزمینوجود
 اتوبوس بلوار امام رضاایستگاه و نوسازی در اطراف 

1T –  ونقلحملهوشمند  هایسیستمنبود 

2T –  عمومی ونقلحملسیستم از  استفادهکاهش 

3T –  به خطر افتادن سلامت روانی و جسمانی شهروندان به دلیل
 -در صورت تداوم وضع موجود –های محیطی آلودگی

4T – ای مدون در زمینه ارتقاء سطح اجتماعی و فرهنگی نبود برنامه
 شهروندان

5T – دفاع های بیهای عمومی و مکاننبود امنیت لازم در محیط
 شهری

6T – متناسب با توسعه شهر ونقلحملهای عدم توسعه زیرساخت 

قوت 

(S) 

1S –  ونقلحملترجیح استفاده مردم از 
 عمومی

2S –  عمومی در انجام  ونقلحملاستفاده از
 امور روزانه

3S –  عمومی در  ونقلحملاستفاده از
 سفرهای روزانه

4S – تراکم جمعیتی مناسب 

5S – تراکم مسکونی مناسب 

6S –  مختلط در محدوده هایکاربریوجود 

7S –  وجود معابر سواره و پیاده در اطراف
 ایستگاه اتوبوس بلوار امام رضا

8S –  در محدوده هاساختمانارتفاع کم 

9S – های اتوبوس متنوع در وجود ایستگاه
 محدوده

1SO -  عمومی  ونقلحمل هایزیرساختتجهیز و ساماندهی
 - 2Sمتری ایستگاه اتوبوس ) 800شعاع  در بلوار امام رضا تا

3S - 2O - 6O) 

2SO -  منتهی به  هایدسترسیایجاد و ساماندهی
 (1S - 7S - 2O - 3O - 6Oعمومی ) ونقلحمل هایایستگاه

3SO -  در جهت بهبود سلامت  هاکاربریساماندهی اختلاط
 (6S- 5Oاقتصادی ساکنان )

4SO -  ه بخش اقتصادی ب هایمشوقوضع و اعمال
تجاری  هایکاربریخصوصی با اولویت صاحبان املاک و 

 هایطرحاصلی جهت مشارکت در  هایخیابانحاشیه 
 هایایستگاهترافیک و زیباسازی محیط و  یسازروان
 - 1S- 2S- 3S - 4S - 7S - 1O - 2Oعمومی ) ونقلحمل

4O - 5O - 8O) 

5SO -  جهت آموزشی  یهادورهو برگزاری  هابرنامهتشکیل
عمومی و  ونقلحملارتقاء فرهنگ شهرنشینی با محوریت 

 (1S - 1O - 2O - 3Oهمگانی )

1ST -  1)عمومی  ونقلحمل هایسیستمهوشمندسازیS - 9S - 

1T - 6T) 

2ST -  مکمل و  یهاوهیش عنوانبه ونقلحملایجاد مسیرهای ویژه
 - 1S - 2S - 3S - 7S - 9S - 3T - 4T)عمومی  ونقلحملمشوق 

6T) 

3ST -  جاذب سفر  هایکاربری) هاکاربریجانمایی و توزیع مناسب
 یابیمکانعمومی مناطق مسکونی  ونقلحمل قبولقابلدر شعاع 

 (6S - 2T - 4T)شود(. 

4ST - و بازشوها به سمت خیابان  هایورود، هاساختمان یریگجهت
ده و و معبر پیاده، این امر سبب افزایش نظارت و امنیت خیابان ش

 4S - 5S - 8S). دهدمیمیزان تحرک و تنوع در محیط را افزایش 
- 3T - 5T) 

5ST -  عمومی در جهت افزایش سلامت  ونقلحملارتقاء کیفیت
 (1S - 2S - 3S - 3T)روانی و جسمانی شهروندان 
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ضعف 

(W) 

1W –  عدم جداسازی صحیح مسیرهای
 پیاده، سواره و دوچرخه

2W –  به ایستگاه  هایدسترسنامناسب بودن
 عمومی ونقلحمل

3W –  جابجایی هایهزینهبالا بودن 

4W –  ونقلحملپایین بودن کیفیت سیستم 
 عمومی

5W –  عدم امنیت کافی در سیستم
 عمومی ونقلحمل

6W – هایزیرساختبالای  هایهزینه 
 ونقلحمل

7W – کیفیت پایین مساکن 

8W – میزان بالای آلودگی هوا 

9W – الای آلودگی صوتیمیزان ب 

10W –  سطح پایین کاربری فضای سبز در
 محدوده

11W –  مزاحم و  هایکاربریوجود
 در محدوده پرسروصدا

12W –  سواری در  هایایستگاهکمبود
 اطراف ایستگاه اتوبوس بلوار امام رضا

13W –  ایستگاه کمبود پارکینگ در اطراف
 اتوبوس بلوار امام رضا

1WO - رکینگ و محدودیت در ایجاد مدیریت صحیح پا
 13W - 1O - 6O) یاهیحاش ریغو  یاهیحاش یهانگیپارک

- 7O) 

2WO -  قابل بازیافت در جهت ایجاد  هایزمیناستفاده از
 (1W - 10W - 8O)فضاهای سبز شهری 

3WO -  هایزیرساختارائه تسهیلات در جهت ساماندهی 
 (3W - 6W - 2O - 5O) یونقلحمل

4WO -  تصمیماتی برای تسریع در اجرا و همچنین اتخاذ
تدابیر مالی و اقتصادی برای کوتاه کردن دوره بازگشت 

 ونقلحملدر حوزه  گذارانهیسرماسرمایه و حمایت از 
 (6W - 5O - 7O)عمومی 

1WT -  تفکیک مسیرهای پیاده، سواره و دوچرخه در جهت بهبود
 (1W - 5T)امنیت شهروندان 

2WT -  عمومی در جهت کاهش میزان  ونقلملحبهبود کیفیت
 (4W - 8W - 9W - 2T - 6T)آلودگی صوتی و هوا 

3WT -  عمومی در جهت بهبود  ونقلحمل هایایستگاهساماندهی
 (4W - 2T - 5T)عمومی  ونقلحملکیفیت 

4WT -  افزایش حساسیت مدیریت شهری و شهروندان به کاهش
 (8W - 9W - 10W - 11W - 4T) زیستمحیطآلودگی و حفظ 
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 پیشنهادها ارائه و گیرینتیجه

های دیگر، گزینه ( در میان ایستگاه0.3با امتیاز نهایی ) «اتوبوس بلوار امام رضاایستگاه »دهد که در مجموع ها نشان میامتیازات نهایی گزینه
با امتیاز  «ایستگاه اتوبوس بلوار کشاورز»ترین امتیاز را نیز ( قرار دارد و کم0.24)ا امتیاز ب «ایستگاه اتوبوس بلوار آزادی» ازآنپسبرتر بوده و 

 باشند.( دارا می0.225با امتیاز ) «پاسدارانایستگاه اتوبوس بلوار »( و سپس 0.232)

اگانه شناسایی شدند که این نتیجه حاصل جد صورتبهنیز  ونقلحملپس از انجام این مرحله، بهترین گزینه نسبت به ابعاد کاربری زمین و 
ترین گزینه بر مبنای بعد کاربری زمین ایستگاه اتوبوس بلوار آزادی بوده و پس از آن ایستگاه اتوبوس بلوار امام رضا قرار دارد. شد: مناسب

میت را ایستگاه اتوبوس بلوار پاسداران دارد. ترین ضریب اهباشد و کم، ایستگاه اتوبوس بلوار کشاورز میونقلحملترین گزینه برای بعد مناسب
( در 0.528آمد. امتیاز گزینه ایستگاه اتوبوس بلوار آزادی ) به دستها نسبت به زیرمعیارها تفصیلی، امتیاز هر یک از گزینه طوربهپس از آن 

( در ارتباط با 0.364زینه ایستگاه اتوبوس بلوار پاسداران )ها شده است. امتیاز گهای مجاز بیشتر از امتیاز سایر گزینهارتباط با زیرمعیار کاربری
( در ارتباط با زیرمعیار اختلاط 0.511ها بوده. امتیاز گزینه ایستگاه اتوبوس بلوار آزادی )های غیرمجاز بیشتر از امتیاز سایر گزینهزیرمعیار کاربری

های مناسب ( در ارتباط با زیرمعیار زمین0.499ایستگاه اتوبوس بلوار امام رضا )ها شده است. امتیاز گزینه کاربری بیشتر از امتیاز سایر گزینه
( در ارتباط با زیرمعیار تعداد 0.560ها شده است. امتیاز گزینه ایستگاه اتوبوس بلوار پاسداران )بازیافت و نوسازی بیشتر از امتیاز سایر گزینه

( در ارتباط با زیرمعیار ایستگاه سواری بیشتر 0.538متیاز گزینه ایستگاه اتوبوس بلوار کشاورز )ها شده است. اطبقات بیشتر از امتیاز سایر گزینه
( در ارتباط با زیرمعیار پارکینگ بیشتر از امتیاز سایر 0.496ها شده است. امتیاز گزینه ایستگاه اتوبوس بلوار امام رضا )از امتیاز سایر گزینه

ها ( در ارتباط با زیرمعیار معابر سواره و پیاده بیشتر از امتیاز سایر گزینه0.505ایستگاه اتوبوس بلوار امام رضا )ها شده است. امتیاز گزینه گزینه
ها شده است. ( در ارتباط با زیرمعیار ایستگاه اتوبوس بیشتر از امتیاز سایر گزینه0.594شده است. امتیاز گزینه ایستگاه اتوبوس بلوار کشاورز )

ها شده است. های اتوبوس متنوع بیشتر از امتیاز سایر گزینه( در ارتباط با زیرمعیار ایستگاه0.560ایستگاه اتوبوس بلوار امام رضا ) امتیاز گزینه
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 قبولقابلانجام شده سازگار و  هایمقایسهو  هاارزیابیدهنده این است که شده است که نشان 0.03در نهایت نرخ سازگاری در این روش معادل 
و پس  شدهانتخابگزینه برتر  عنوانبهاست که ایستگاه اتوبوس بلوار امام رضا  شدهمشخص. با استفاده از روش تحلیل سلسله مراتبی باشدمی

 قرار گرفت. یموردبررس محیطیزیست، فرهنگی، اجتماعی، اقتصادی و ونقلحملاز آن محدوده اطراف این ایستگاه از حیث 
 «ونقلحملتکنولوژی »و  «ونقلحملکیفیت »در محدوده اطراف ایستگاه اتوبوس بلوار امام رضا، دو شاخص  ونقلحملبرای بررسی بعد 

الگوی »اند. چهار شاخص تعریف شده است که این دو شاخص در محدوده اطراف ایستگاه اتوبوس بلوار امام رضا دارای شرایط مناسبی نبوده
برای بررسی وضعیت بعد  «عمومی ونقلحملفرهنگ استفاده از سیستم »، «و نوع زندگی سبک» ،«رفتار سفر»، «کنندگانفعالیت مصرف

 دهدمیاست که در وضعیت موجود نشان  شدهمشخصها فرهنگی ایستگاه اتوبوس بلوار امام رضا در شهر ساری، تعریف شده بود که با بررسی
 هایسیستمعمومی را ترجیح به انواع دیگر  ونقلحملمردم سیستم  عمومی دارای شرایط مساعدی نبوده ولی ونقلحملکه کیفیت سیستم 

 ونقلحملگذشته شهر پایبند بوده ولی بر این عقیده هستند که سیستم  هایارزش. شهروندان در استفاده از اتوبوس، به دهندمی ونقلحمل
عمومی  ونقلحمله و همچنین در سفرهای روزانه خود از . شهروندان در انجام امور روزانباشدمیعمومی در محدوده، دارای امنیت کافی ن

. باشدمیاثرگذار  ونقلحملمختلف  هایگونه. از طرفی دیگر سبک و نوع زندگی مردم و همچنین محلات شهر بر استفاده از کنندمیاستفاده 
 عمومی برای انجام امور خود استفاده کنند. لونقحمل، از رویپیاده یجابهکه حتی  دهندمیاز سویی دیگر مردم در این محدوده ترجیح 

است که  شدهمشخصبرای بررسی بعد اجتماعی در محدوده اطراف ایستگاه اتوبوس بلوار امام رضا، از شاخص تراکم استفاده شده است که 
از آن وضعیت ایستگاه اتوبوس . پس برندمی، در وضعیت نرمالی بسر شوندیمتراکم مسکونی و تراکم جمعیتی که روزانه وارد این محدوده 

ی که برای بررسی وضعیت بعد اقتصادی در اطراف ایستگاه اتوبوس بلوار هایشاخصقرار گرفت و  یموردبررسبلوار امام رضا از حیث اقتصادی 
؛ سفر هایهزینه -4ساخت مسکن و  -3احداث زیرساخت؛  هایهزینه -2بهبود سلامت اقتصادی؛  -1از:  اندعبارتاست،  شدهیفتعرامام رضا 

باشند. برای بررسی دارای وضعیت مطلوبی در این محدوده می «های سفرهزینه»و  «بهبود سلامت اقتصادی»تنها شاخص  هاآناز میان  که
 اندشدهیفتعرمحیطی نیز سه شاخص میزان مصرف سوخت، آلودگی هوا و آلودگی صوتی وضعیت ایستگاه اتوبوس بلوار امام رضا از حیث زیست

، دوستدار محیطیزیستدر مصرف سوخت شده است. ولی از نظر  جوییصرفهعمومی موجب  ونقلحملاست که استفاده از  شدهمشخصکه 
خورد. همچنین آلودگی صوتی . آلودگی ناشی از تردد وسایل نقلیه و انباشت زباله در محدوده به چشم میباشدمیدر وضع موجود ن زیستمحیط

 .شودمیمزاحم در اطراف ایستگاه اتوبوس بلوار امام رضا دیده  هایکاربریوصدای وسایل نقلیه و که ناشی از سر
پس از شناخت کلی از وضعیت موجود ایستگاه اتوبوس بلوار امام رضا، از تکنیک سوآت استفاده شده است که با شناخت و بررسی همه معیارها 

در اطراف ایستگاه  ونقلحملها و تهدیدها در زمینه کاربری زمین و اط قوت، ضعف، فرصتنق ونقلحملو زیرمعیارهای بعد کاربری زمین و 
 اتوبوس بلوار امام رضا لیست گردید و در نهایت بیانیه راهبردی برای آن ارائه گردید.

زمینه، ممکن است با کافی و کامل در این  یهادادهدر ساری، به علت عدم دسترسی به  TODتحقق الگوی توسعه  سنجیامکانبررسی 
 از: اندعبارتدر ساری مؤثر باشد،  TODتواند برای تحقق الگوی مواجه شود. با این حال، برخی عوامل و شرایطی که می ییهاچالش

قه، این در این منط آهنراهاصلی و  یهاجادهپایتخت استان مازندران واقع شده است و به دلیل وجود  عنوانبهموقعیت جغرافیایی: ساری . 1
 یک شهر ترانزیتی برای مناطق دیگر نزدیک به آن، جذاب است. عنوانبهشهر 

یک راهکار مناسب  عنوانبهتواند در ساری می TODنیاز به توسعه شهری: با توجه به رشد جمعیت و نیاز به توسعه شهری، تحقق الگوی . 2
 برای کاهش ترافیک و آلودگی هوا در این شهر مطرح شود.

های اتوبوس و قطار، فضاهای سبز، عمومی، ایستگاه ونقلحملد امکانات شهری: در صورت وجود امکانات شهری مناسب مانند خطوط وجو. 3
 تواند بسیار مؤثر باشد.در ساری می TODمراکز خرید و ...، تحقق الگوی 

 یزیربرنامهت. با این حال، برای این منظور نیاز به اس یرپذامکاندر ساری  TODرسد که تحقق الگوی با توجه به این عوامل، به نظر می
 های مختلف شهرداری و دولت است.صلاح و همچنین همکاری بین بخشدقیق و هماهنگ با مراجع ذی

کامل  صورتبهعمومی در این شهر هنوز  ونقلحملهای شهری است، اما نظام شهر ساری در حال حاضر دارای خطوط اتوبوس و تاکسی
نیست. در حال حاضر، برخی از خطوط اتوبوس در شهر ساری فعال هستند، اما در مقایسه با شهرهای بزرگ دیگر، تعداد خطوط و  افتهیتوسعه

تواند باعث بروز ترافیک و آلودگی عمومی یکپارچه و هماهنگ می ونقلحملها کمتر است. همچنین، عدم وجود یک سامانه فراوانی اتوبوس
عمومی در شهر  ونقلحملبا این حال، در چند سال اخیر، شهرداری ساری به همراه دولت استان مازندران به توسعه  د.هوا در شهر ساری شو
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های شهری، های عمومی و افزایش تعداد تاکسیرانی و قطار شهری، احداث پارکینگهایی مانند توسعه خطوط اتوبوساند. برنامهساری پرداخته
 اند.قرار داده موردتوجهومی در شهر ساری را عم ونقلحملبهبود سامانه 

 یدر سار یونقل عمومحمل یندهکه در حال حاضر در دست اقدام است، آ یاتوسعه یهاکه با توجه به برنامه دهدینشان م پژوهییندهآ یلتحل
 یندر ا ینفعانشوند. اگر تمام ذ یریتمد و ییشناسا یموجود به درست یهاچالش ینکهبه سمت بهبود و تحول حرکت کند، مشروط بر ا تواندیم

ونقل مبنای منطقه سناریوی توسعه حملو  شود یلتبد یونقل عمومموفق در حوزه حمل یالگو یکبه  تواندیم یکنند، سار یراستا همکار
منطقه شهری ساری است. و تطبیق بهینه آن با پهنای محیطی  ونقلحملترین وضعیت توسعه هوشمند بیانگر بهینه ونقلحملشهری ساری: 

مداری است بایستی حمایت کند، چرا که معلول دانش ونقلحملهای یکپارچگی در حوزه کامل از فعالیت طوربهبر این اساس، مدیریت شهری 
 گیرد.رار میق موردتوجهو به سیستم داده و اطلاعات اهمیت قائل است که به نوبه خود، در تغذیه شبکه ارتباطی منطقه هدف مطالعه بسیار 

توان گفت که این شهر در حال حاضر در مرحله اول توسعه عمومی در شهر ساری، می ونقلحملهای توسعه بنابراین، با توجه به برنامه
 عمومی پویا تبدیل شود. ونقلحملتواند به یک شهر با سامانه ریزی و هماهنگی مناسب، میعمومی قرار دارد و با برنامه ونقلحمل

 از: اندعبارتین اساس پیشنهادهای پژوهش بر ا
 شهری جهت کاهش سفرهای غیرکاری یهابلوکتجاری، مسکونی، اوقات فراغت در  هایکاربریاختلاط  -

 عمومی ونقلحملجهت ارتقاء پیاده مداری، استفاده از دوچرخه و  یسازفرهنگجلب مشارکت شهروندان و  -

 نواحی مختلف شهر ساری و جلوگیری از تمرکز واحدهای اداری زا درایجاد فضاهای چند عملکردی و اشتغال -

 ونقلحملجهت تقویت پیاده مداری و یکپارچگی سیستم  هاکنارهجاذب جمعیت و فضاهای سبز در  هایکاربریقرار دادن  -

 شهری در شهر ساری یهاسرانهکنترل تراکم جمعیتی و تلاش در متعادل نمودن سطح و  -

 و توزیع بهینه در شهر ساری کنترل میزان رشد جمعیت -

 ساز در شهر ساریتکنولوژی آلوده یجابهساز جایگزینی تکنولوژی جدید و کم آلوده -
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